IMI-HOBBY CENTRUM - Vyhradny dovozca SAITO pre Slovensku republiku

W€ N JAFA

Navod na obsluhu

Stedne-vel'ky trojvalcovy benzinovy
4-taktny motor FG-33R3 / 60R3 / 84R3 / 90R3

Dakujeme, Ze ste si zakupili SAITO FG &tvor-taktny benzinovy motor vyrabany exkluzivne pre modelarske lietadla.

Aby ste sa vyhli chybam, prosim, urCite si riadne prec€itajte ,Operacny manual“ priloZzeny v ,Opatreniach pre pouzivanie
modelarskych leteckych motorov®, ,Zaruku“ a operaény manual RC zariadenia.

Ak by bol akykolvek neprijemny nedostatok, atd., tykajuci sa vyroby, nasa spolo€nost ich zodpovedne opravi.

Akékol'vek zlyhanie alebo problém spésobeny zbytoénou demontazou, tpravou alebo inymi zasahmi, ako su uvedené
Vv instrukciach v manuali nepodlieha zaruke.

Okrem toho, vSetky zodpovednosti za pouzitie motora a iné zavazky a zodpovednosti na zaklade zakonov, smernic, atd. su
nesené kupujucim a uzivatefom. SAITO SEISAKUSHO CO., LTD. a IMI HOBBY su vynaty za akékolvek zodpovednosti.

Saito FG je exkluzivny 4-taktny benzinovy motor pre modelarske lietadla, ktory je navrhnuty s dérazom na vysoky vykon,
trvanlivost a uSetrenie hmotnosti, vybaveného karburatorom s erpadlom, zapalovacim systémom a zapalovacou svieckovou
pre benzinovy motor.
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4-taktny motor sa sklada zo Styroch taktov, ako je na obrazku. Takt znamena pohyb z vrchného mftveho bodu piesta na dno
mftveho centra. So 4-cyklovym motorom, zmena stavu benzinu vo valci, pohyb ventilov, atd. skompletuje 1 cyklus kazdé Styri
takty. 2-krat hore-a-dole s piestom, napr. dve otacky klukového hriadela, a navrat do prvého stavu. Je to formalne nazyvané
Stvortaktny motor.

9

Vysvetlenie k 4-taktnému motoru

Vlastnosti FG

Valec Hlava valca je integrovana s valcom, aby sa zabranilo deformovaniu, uSetrila sa hmotnost a zlepSila
chladiaca efektivnost, atd. Tvrdé chrémovanie je pokovované vo valci bez pouzitia vlozky valca pre
vySSiu trvanlivost.

Piest Vysoko kremikovy vybaveny tesniacim krizkom kvéli vy$Siemu vykonu.

Ojnica Masivnost s upevnenym vysoko silnym hlinikom.

Klukova hriadel Masivnost s upevnenou chrémovo molybdénovou ocelou a podporovana dvoma valcekovymi
loZiskami.

Vackovy prevod Umiestneny vpredu kvodli kompaktnosti.

Vacka Vysoko vykonny typ, vysoka Specifikacia vacky.

Spalovacia komora Objemova efektivnost a spalovacia u¢innost' su vylepSené adaptaciou typu spalovacej komory v
hlave

Matica vrtule Bezpecénostna dvoj matica.

Vyfukové zvuky Kvalitativne podobné vyfukovym zvukom skutoéného leteckého motora. Tak tichy ako zZhaviaci.

Karburator Vlastny navrhnuty a vyvinuty karburator s ¢erpadlom pre maly Stvortaktny benzinovy motor.

Systém zapalovania Exkluzivne pre naSe Stvortaktné benzinové motory pouzivajluce batériu pre elektrické zapalovanie
a elektronicky svieckovy zalozny systém.

Zapalovacia sviecka Zapalovacia sviecka venovana naSmu 4-taktnému motoru NGK CM-6 alebo SP-1

Palivo S takym istym zlozenim ako pre dvojtaktné, len pomer benzin : olej je 20:1.

FG-... velky rozmerovy nakres, rozstrel motora a rozliéné udaje, atd. Najdete v originadl navode
na obsluhu.

PrisluSenstvo zdarma : * Mierka vole ventilov (0.1T): 1 ks

* Zapalovaci systém (s pridanym senzorom): 1 sada

* KIa€ matice ventilov zdvihania: 1 ks

* SAITO Zapalovacia sviecka (pripojena): 1 ks

* imbusové kluce: (kazdého jeden 15, 2, 2.5): 1 sada

* KIU€ od zapalovania: 1ks

* Montazna sada (loZe so Srébenim): 1 sada ( nie u vSetkych druhov )
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1. Vrtula

V zavislosti od velkosti lietadla prosim prijmite Standardnu velkost podla udajov a

pouzitia spolahlivého vyrobku, ktory je zvy&ajne uvadzany na trh.(Odporuca sa A P C. ). Prosim, pouzivajte vyvazené vrtule.
Nakolko nevyvazena vrtula vibruje a je nebezpecna kvéli nizSiemu vykonu a prasknutiu alebo vrtula méze byt nebezpecna,
prosim, ubezpecte sa, Ze ste ju vymenili za novd znackovu.

Okrem toho, pri zabehu pouzite mensiu vrtulu na zemi pri maximalnej rychlosti motora 7500 az 8000 ot./min. (APC vid. original
navod ) od pociatoéného zabehnutia asi na 20 letov kvéli vlastnostiam motora.

Ak je to Uspesné, prosim vymerite za vrtulu s va¢Sou nosnostou. Ak sa od zaciatku pouziva vrtula s vysokou nosnostou, valec,
piest, piestovy kruzok, klukova hriadel, loZisko a ojnica, prevod, atd. sa rychlejSie opotrebovavaju.

Vrtula a spotreba paliva

Ak je zatazenie velké (priemer a stupanie vrtule su velké) pre vlastnosti motora, zmes vzduch- palivo musi byt bohata. Potom
hlavna klapka (difuzér) ma tendenciu byt otvorena. To je, aj ked otacky su nizke, spotreba paliva je vysoka. Naopak, ked je
hmotnost mala, otacky su vyssie, ale spotreba paliva je nizSia, pretoZze hlavna klapka je uzavreta. Aby sa znizila spotreba paliva
a prediZila Zivotnost motora, vrtula by mala byt vysku$ana, ked tieto otadky st maximalizované, ked uzatvaraci ventil je naplno
otvoreny, pokial' sa pouziva lietadlo, ktoré umoznuje vSetky lety s asi 90 % vykonom vrtule. V tomto pripade, uzatvaracia klapka
bude dalej pootvorena poc¢as horizontalneho letu. Naopak, tazké lietadlo, ktoré méze lietat len na plny vykon pri plnom
otvorenom stave pociti zhorSenie spotreby paliva a Zivotnosti.

2. Palivo

Pouziva sa palivo, ktoré je zmesou komeréne bezného benzinu a spolahlivého syntetického oleja pre dvoj takty
Miesané v pomere 20:1 a pre zabeh 15:1.

Pre motory SAITO pouzivajte vyhradne Olej: MOTUL KART GP 2-takt Kéd:MOT-3030CZ

POZOR:

Pre mieSaci pomer, prosim ubezpecte sa, ze je namieSany pouzivany benzin:olej = 20:1, ¢ize na 5 litrov benzinu ide
250 ml (2,5 dcl) oleja.

Pre zabeh sa rovna 15:1 (330 ml (3,3 dcl) na 5 litrov benzinu)

Akékolvek poskodenie spdsobené pouzivanym palivom, pri ktorom je pomer oleja nizSi ako u pomeru benzin-olej 20:1, je
nebezpetné. Kedze benzin je nebezpecny material, davajte pozor pri jeho uskladneni, pouziti a dostatoCnej preprave.
(Vyparované emisie a vyfukovy dym benzinu maju $kodlivy vplyv na ludské telo. Tiez, ak benzin unika, je nebezpecenstvo
poziaru, atd. Manipulacia sa musi vykonavat starostlivo. NavySe, nasa spolo¢nost neprebera zodpovednost za zradenia,
poskodenia zdravia, atd. ktoré sa objavi pocas uskladnenia, pouzitia a dopravy benzinu).

3. Palivovy filter a palivové ¢erpadlo

Nakolko komerény benzin ma vela nedistot, prosim, presvedéte sa, ze pouzivate spolahlivy filter pre vstupny otvor palivového
Cerpadla benzinu alebo bimbatka v palivovej nadrzi. Ak sa motor pouziva bez pouzitia filtra, nie je dodrzany vykon
karburatora, ¢o moze sposobit’ zlyhania.

Odporu¢ame nas palivovy filter: F-1 Fuel filter for SAITO Kéd produktu : SAI-50109 pripadne bimbatko s filtrom.

Hand puap for gasoline

b, Tube for gasoline-resistant q’li.

=\ *
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A weight with filter for gasoline
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Mount spacer ‘ ] pipe ‘J,’ Fuel level _ Air inhalation pipe
\ , / Fuel tank 4

I\ Fuel feeding pi /
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5. Zapalovaci systém
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Zapalovaciemu systému je venovany systém vyvoja, ktory vyhovuje s vlastnostami nasho Stvortaktného benzinového motora.
Batériovy typ elektronického zapalovacieho systému a elektronicka automaticka zapalovacia zalozna metdda.

Vysvetlenie o $nure (odporuca sa nakres).

(1) Zapojte vodi¢ vysokého napéatia a nasadte fajku sviecky na sviecku. Ked vkladate fajku na zapalovaciu sviecku, drzte
fajku atlacte ho na svieCku, ako je ukazané na Obrazku 1. Budete pocut ,klik“. Potom skontrolujte, ¢i fajka
nevypadava, ked sa vytahuje. Ak nevypadava, veko fajky je bezpecne vlozené. Vytiahnutie fajky- viozte si palec
a ukazovak do rukovéati na oboch stranach bezpec€nostnej svorky a roztiahnite svorku a vytiahnite fajku.

(2) Kabel senzora (Cierna a biela krycia poistna $nura). Je spojenie kabla zo senzora pripojeného k motoru. Kedze ¢gierny
ochranny pas ma orientaciou, prosim neurobte chybu.

(3) Uzemnite kabel (zeleny). Je to zeleny jednoduchy kébel, ktory je napojeny na montaznu skrutku motora. (Aby sa
zabranilo preskoku iskrenia, prosim pevne zapojte).

(4) Kabel batérie (Cierna Cervena krycia poistna zasuvka s Ciernym kablom) (Koncovka je typ FUTABA). Komercna
batéria (napajanie 6 - 8,4V, minimalne 1000 mAh) je zapojena. Navyse, tento zapalovaci systém je proti hlukovy
produkt, ale prosim izolujte ho kompletne z operacného prijimaca kostry lietadla, servo zariadenie a batéria alebo set
by sa mali vyvarovat problémom s montazou.

Nakol'ko sa produkuje vysoké napitie, bud'te dostatocne opatrni s elektrifikaciou.

FG-84R3
6. Spark plug
NGK CM-6 spark plug is the standard Flugcap
equipment. /

Dimensions are as follows;

Hexagon width: 14mm

Screw size :10mm

Reach :8.5mm

Spark-gap :0.7-0.8mm
For replacement, please replace with a
reliable product as NGK CM-6.
Since SAITO 4-stroke engine uses mixed
gasoline, please decide the numbers of
flights by yourself to clean the spark plug.
Please replace, when it is degraded.
(Consider the plug as consumable.)

(1)Plug cord Main unit
/ am—

Switch (not included)
Capacity: more than 3A

(3)Battery cord

Recommended battery .

nsor
Sensor_ Scell-NIMH or 2cell-LiPo

Voltage:6-9V
Fig6 Capacity: 1,000mA-~
FG-60R3 a FG-33R3
& ~Firing order g o Plugcap  (1)Plug cord —
o9 $14342 e
< k,3 ”

Switch (not included)
_Capacity: more than 3A

—

ﬁ»/-

(2)Sensor cord

_\
D

Recommended battery /

7 [ N Sensor 8 5cell-NiMH or 2cell-LiPo \
° g S ) 8 Voltage:6-9V )
Fig.5 From the Pilot’s view Fig.6 Capacity: 1,000mA~

6. Spark plug
SAITO SP-1 spark plug is the standard
equipment.
Dimensions are as follows;
Hexagon width: 8mm
Screwsize  :UNEF1/4-32mm (2Sensor cord

5 e
Reach :5.5mm !
Spark-gap :0.4-0.5mm 3
For replacement, please replace with SAITO _ ’
SP-1. ! y N\
Since SAITO 4-stroke engine uses mixed ’
gasoline, please decide the numbers of

flights by yourself to clean the spark plug.
Please replace, when it is degraded.
(Consider the plug as consumable.)

Plug cap (1)Plug cord

Main unit

Switch (not included)
Capacity: more than 3A
~

Sensor
Scall-NIMH or 2cell-LiPo

Recommended battery
. Voltage:6-8.4V \
Fig6 é Capacity: 1,000mA~ \

6. Zapalovacia sviecka

Sviecka NGK CM-6 Medzera pre iskru — 0.7-0.8 mm. Sviecka SAITO SP-1 Medzera pre iskru 0.4-0.5mm. Nakolko nas 4-
taktny motor pouziva zmieSany benzin, prosim rozhodnite sa po akom pocte letov vycistite zapalovaciu svieCku. Prosim,
vymente, ked je zdeformovana.
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7. Karburator

Karburator s ¢erpadlom vyvinuté exkluzivne (Walbro - SAITO) pre nas Stvortaktny benzinovy motor.

Kedze karburator s ¢erpadlom vedie vzduch zo vzduchového otvoru ako je ukazané na dalSom obrazku, nastavte ho na 2 mm
alebo viacej od zadnej steny alebo vyvrtajte otvor tak aby sa karburator nic¢oho nedotykal.

Ked sa nastavuje karburator, odpori¢a sa obrazok.

Hlavna trysk (ihla): (Main needle) Nastavte Supatko v difuzéri servom naplno. Potom otocte v smere hodinovych rugiciek, palivo
bude chudobnejSie a jeho rychlost ota€ania sa zvySi. Ked otocite v protismere hodinovych ruciciek, palivo bude
bohatSie a rychlost ota€ania sa znizi.

Zakladné nastavenie je FG-84R3: 3,2 az 3,3 otacky. FG-33/60R3: 1 a 1/6 az 1 a 1/2 otacok

Prechodova tryska (ihla): (Slow needle) Nastavte rychlost’ z volnobehu na strednu rychlost. Ked sa oto¢i v smere hodinovych
ruciciek, palivo bude chudobnejSie a rychlost ota€ania sa zvysi. Ked oto€ite v protismere hodinovych ruciciek,
palivo bude bohatSie a rychlost otacania sa znizi.

Zakladné nastavenie je FG-84R3: 4 a 1/2 otacky. FG-33/60R3: 5 a 1/4 otacky.

Varovanie: Benzinovy motorovy karburator je vypracovany a delikatny. Prosim, nikdy ho nerozmontujte, nehovoriac
o Cisteni benzinu, ktory sa pouziva. Je to mimo stavu, prosim, zabezpecte, Ze bude zaslany do nasho servisu.

FG-60R3 a FG-33R3

Fig9 Siow (idle) Needle Standard values for the needles
Main Needle N ‘ (Adjust with ©screw driver) For Main needle:
CW—Lean \§\ CW=Lean 141/6~1+1/2 turns open from full close
CCW—Rich ) CCW=Rich For Slow needle:
=/ Approx. 6~7 turns open from full close
CCW—Rich

(Then throttle should be fully closed)

— Slow
\‘ Actually the best condition of the needles
& | varies depending on the prop, temperature,
b humidity and so on.
4 — v Please adjust seeing the engine performance
CW—lean E— Throttle lever High during flight.
FG-84R3
. Standard value for the needles
Fig.10

In case such like follows, reset the needle to the
Standard value (SDV).

+ After break-in

+When adjustment can‘t be done correctly.

*When by failure, turning the needle too much.

Throttle lever

To set SDV, first fully close the needle.

(DOII\;OT close too tightly. The needles can be torn
easily).

After that open the needle to SDV as follows.
Thrso[%}e valve should be fully closed during setting
to .

SDV for Main needle:
Q:D Q:D 3.2-3.3 turns open from full close
ccw ccw cw
to rich to lean to rich to lean SDV for Slow needle:

4.5 turns open from full close

Slow needle Main needle

|
Y Throttle lever
A

M3.5 thread for
Choke bar

< Throttle valve
1= (Move to the left)

|_Slow needle

Temporary
fixed by clip

Fig7 ‘

8. Namontovanie motora a pripojenie vyfuku

Ked sa montuje motor, prosim, budte si isty, Ze pouzivate nase Specialne ucelovo vytvorené hlinikové loze motora. Ak je
pouzita nizka sila motorovych lozi, m6ze prichadzat k vysokym vybraciam.

Laskavo vas ziadame pouzivat’ nasu pouzivanii montaz motora — $pecialne hlinikové loze.
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Motorova stena, na ktoru je upevneny motor, by mala byt tieZ pevne zabudovana. Stena s nedostato€nou pevnostou moéze
zapricinit vibracie, zabranit’ vykonu motora. Takato stena je tiez nebezpecnd, pretoze mdze spdsobit destrukcie. Ked montujete
motor, uprednostnuje sa pouzit uzamknutie skrutky alebo samo zaistovacie skrutky, aby sa vyhlo uvolfiovaniu.

Prosim, tiez urobte vSetky veci pre zavedenie Cerstvého vzduchu do karburatora, tym sa vyhnete znizenému ucinku nasavania
horuceho vzduchu zostavajuceho v kapote. Ked sa pripojuje vyfuk, prosim zaskrutkujte poistni maticu k utiahnutiu dvoj matice
pouzivajte dva kluce.

(Spojiva, ako skrutkové uzamknutie, su efektivne voci uvolneniam a unikom). Pre opracovanie vetracej klapky, je tiez metoda,
pri ktorej hlinikové potrubie, s upevnené na vystup vyfuku aby sa rozptyloval horuci vzduch spolu s vyfukovym plynom do
vzduchu, ako je ukdzané na obrazku.).

Firewall
~

Mount spacer

Cowling

. Muffler outlet

FEE %t
TEdY |

Exhaust

Y / 2
Hollow out \ /
minimum area / Aluminum pipe

Fig.8 s

N From
FIg9 Breather nipple

9. Priprava pred spustenim motora (zabeh motora)

(1) Prosim namontujte motor na testovaciu lavicu alebo kostru lietadla. (V ziadnom pripade nie do zveraka. V inom
pripade, motor by mohol byt pevny a nepohyblivy).

(2) Skontrolujte, &i uzatvaraci ventil (Supatko) sa naplno uzatvara a urcite naplno otvara.

(3) Skontrolujte, ¢i kazdy drot zapalovacieho systému je urcite zapojeny.

(4) Pouzite 500-600 ccm nadrz pre testovaciu lavicu. V pripade kostry lietadla, pouzite montaznu nadrz.

(5) Palivovou hadi¢kou prepojte karburator s nadrzou.

(6) Pre palivo, pripravte zmieSany benzin s pomerom kapacity benzin : olej = 20 : 1 a pre zabeh 15:1.

(7) Namontujte doporu€ent vrtulu (priblizne 6000 — 7000 ot/min). (Pri zabehavani, prosim pouzite najmensiu doporuc¢enu
vrtulu pre dany motor ak je to mozné.) LepSie pre zabeh.

(8) Pretoze Startovanie so Startérom je zakladna ¢Ginnost, pripravte Startér a Startovacie batérie. Pretoze Startovanie so
Startérom je zakladna Cinnost, tiez namontujte vrtulovy kuzel alebo original SAITO (Kuzelova matica SAITO FA-
300T,450R3, FG-57T, 84R3).

V pripade S&tartovania po druhy alebo nasledny krat, je mozné ruéné Startovanie; avSak, Startovanie so Startérom je
zakladna €innost.

Poznamka: Prosim skontrolujte dotiahnutie vrtule znova asi po 10 letoch. Obzvilast, ak sa pouziva drevena vrtul'a,
stlacanie méze uvolnit’ matice. Prosim, zatiahnite dostato¢ne starostlivo.

(9) Je tazkeé vediet vrcholovy stav otacok 4-takiného motora ako aj dvojtaktnych motorov. Aby sa zabranilo nadmernému
uzatvaraniu ventila (trysky) alebo prehriatiu, odport¢a sa pouzit digitalny otackomer.
(10) Pripravte benzinové palivové ¢erpadlo. (Presvedcte sa, ze ste pripojili filter na vstupny otvor tankovacej
hadicky).
(11) Aby sa skontroloval vytlak vetrania na klukovej skrini, pripojte na fiting teplu odolnd benzinovu priehladnu hadicku.
Vetranie klfukovej skrine nesmie byt’ na ni¢ pripojené a musi byt’ umoznené dychanie motora a odvod
prebytocného oleja s klukovej skrine.

[ Varovanie: Nikdy nestojte v osi vrtule !

10. Metdéda nastartovania motora (s pouzitim Startéra)

Nasledovny postup je na zaklade predpokladu namontovania motora v trupe lietadla. Musi byt naplnena nadrz. (Zapnutie
spalovacieho systému musi byt zapnuté na ON pri $tartovani a prepnutim na OFF v normalnom ¢ase).

(1) Zapnite najskor vysiela¢. Potom zapnite vypina¢ prijimaca a skontrolujte ¢innost uzatvaracieho ventila (Supatka).
(2) Dalej, zapnite spalovaci systém ON.

(3) Otvorte uzatvaraci ventil (Supatko) o ¥4 z plného uzatvorenia uzatvaracej packy.

(4) Nastartujte so Startérom pri ota¢anim vrtule asi 5 sekund.

11. Zabehavanie motora

Pred spustenim motora si prosim starostlivo precitajte!

Inak moézete motor poskodit’ v poéiatoénom stadiu !

Nastavenie a zabeh benzinovych motorov SAITO:

FG-11, FG14C, FG-17, FG-21, FG-30B, FG-36B, FG-40, FG-19R3, FG-33R3, FG-60R3, FG-84R3.

1. Zodpovedne nastavte ihly podla nizSie uvedeného popisu pre zabeh.

Ak s ihly pritiahnuté a je chudobna zmes motor mozete zadriet’ po¢as volnobehu alebo pri nizkych otackach.

2. Zabeh je vemi dolezita procedura pre kvalitny chod motora do buducnosti. Budici maximalny vykon motora,
Zivotnost’ ale tiez prevencia motora proti prehriatiu zalezi od kvalitného zabehu v za¢iatoénom $tadiu prevadzky. Preto
sa musi opatrne vykonat’.
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3. Uistite sa, ze pouzivate benzin obsahujuci zadany pomer oleja 15-20:1.

4. Nastartujte motor a spustite ho asi na 10-30 sekund v nizkych otackach, aby sa zahrial.

5. Potom uplne otvorte klapku plynu a ruéne otvarajte hlavnu ihlu, kym rychlost’ neklesne tesne na troven pred
zastavenim motora, ¢ize nizke otacky. ( pod cca 4.000rpm na plny plyn)

6. V pripade, ze zmes paliva nie je dost’ bohata a rychlost’ sa neznizi otvorte pomald (spodnu, nizku) ihlu tiez.

7. Takto vybehaj 2 nadrze (cca liter benzinovej zmesi) za tychto podmienok Cize s presytenym motorom.

8. Po zabehu skontrolujte tesnost’ motora. Nastavte tak bohatt palivovii zmes aby motor pracoval ale nezhasol. Motor
v tomto kroku bude mat’ nestabilny chod pripadne tarok €o nie je vada.

9. V pripade viacerych valcov motora, aj ked’ jeden z valcov nepali, z dévodu bohatej zmesi, nechajte motor bezat’ tak
dlho az kym sa sam nezastavi.

10. Po zabehu nastavte ihly do pévodnej polohy.

11. VSetky ostatné informacie najdete v original navode na obsluhu.

Nakolko zabehnutie je dblezitad metdda maximalizovania vykonu motora, prosim, vykonaijte ju starostlivo.
Prechodova (vollnobezna) tryska rychlosti karburatora je takmer nastavena na vyhovujucu hodnotu od vyroby. Preto
zabehavanie sa vykona len nastavovanim hlavnej trysky.

(1) Po natankovani plnej nadrze, nastartujte motor spdsobom Sekcie 10 a pracujte pri nizkej rychlosti asi 5 sekund.

(2) Dalej, v stave (1), pine otvoreny uzatvaraci ventil (Supatko), otvorte hlavnu trysku, aby bola zmes vzduch-palivo velmi
bohata a pracujte v rozsahu 3000 ot/min alebo menej. Pracujte v takomto stave s dvomi a viac nadrzami. (Riadte
tento krok skontrolovanim hustoty vyfukového a vetraného odpadového oleja (atramentovo ¢ierny odpadovy olej).

(3) Dalej, po naplneni nadrze, restartujte motor. S naplno otvorenym uzatvaracim ventilom, uzatvarajte hlavni trysku a s
motorom pracujte s jednou nadrzou pri 3000-4000 ot/min.

(4) Dalej, po naplneni nadrze, restartujte motor. S napino otvorenym uzatvaracim ventilom pracujte s hlavnou tryskou
niekolkokrat z bohatého stavu po vrcholy. Ked vrchol sa ustali, stiahnite servom uzatvaraci ventil (Supatko) k nizkej
rychlosti po vysok rychlost, a predizte &as vysoko rychlostnej operacie. Vedte tuto operaciu u jednej nadrze.

(5) Potom otacky stabilizujte pred vrcholom a je ukonené zabehavanie na zemi. Chod motora je stabilizovany a
kultivovany vykonanim nejakych 20 letov na nizkych rychlostiach.

12. Nastavenie karburatora

Prechodova tryska (volnobezna) je nastavena tak, aby rotacia volnobehu mohla byt 1500 az 1800 ot/min. AvSak, kedze sa to
moZe menit v zavislosti na stave éasu operacie, nastavte ho tak, aby spifial opera&né podmienky.

V podstate, karburator je nastaveny na prvy dosiahnuty vrchol (najvysSie otacky) s hlavnou tryskou a potom vykonavanie
volnobehu (prechodova tryska ) s uzatvaracim ventilom (Supatkom). (Pokial urcite nie je dosiahnuty vrchol, nastavenie
volnobehu je tazké a nie je stabilizované).

(1) Po naplneni palivového tanku, nastartujte motor spésobom Sekcie 10 a potom naplno otvorte uzatvaraci ventil
s packou uzatvarania ventila.
(2) PriotoCeni hlavnej ihly, zavisi od otackomeru a vyfukového zvuku, starostlivo sa dosiahne vrchol.

Varovanie: Uplné uzatvorenie hlavnej trysky je vefmi nebezpeéné, pretoze to moze sposobit’ zadretie
motora a uvolnenie matice vrtule. lhned’, otocte hlavnu trysku do protismeru hodinovych ruc€iciek, aby sa
trochu uvolnil. Uréite nelietajte ha chudobnej zmesi. Saito motor musi byt’ trochu presyteny.

(3) Dalej, uzatvorte uzatvaraci ventil (Supatko) aZ pokial motor stabilne nepracuje s rotaciou vofnobehu asi 1800-2100
ot/min, a nastavte ukazovatel ventila na nizku rychlost s nastavenim paky karburatora a otvorenim uzatvaracia
ventila so starostlivo uzatvaracou packou.

Nakolko rozsah hrubky vzduchovo-palivovej zmesi sa meni v stlade s typom lietadla, prosim nastavte ho v zavislosti od
vedomosti uzivatela. Vo vSeobecnosti, rozsah letu, pri ktorom stabilita nizko rychlostnej zény sa povazuje za déleziti a motor
Startuje pomaly, nastavte vzduchovo-palivovu zmes na relativne chudobnu.

Pri akrobatickom lete, pri ktorom sa uvazuje skora pohotovost z nizkej rychlosti ako délezita, nastavte vzduchovo-palivovi zmes
tak, aby bola jemne bohata.

(4) Potom, ako je stanoveny volnobeh, pomaly nechajte uzatvaraci ventil naplno otvoreny. Ak otacka sa spomali alebo
ide zrazu dole, starostlivo nastavujte pokial' zmeni linearne z volnobehu na vrchol, jemnym naladenim prechodovej
trysky.

(5) Potom hore uvedené nastavenie je ukonéené, vykonajte rychlo proces od volnobehu po vrchol. Ak otd€ka nedosiahne
vrchol, ale sa ome$ka, kedZe uzatvaraci ventil je naplno otvoreny, jemne naladte ukazovatel hlavnej trysky
a vykonaijte rychlo postup od volnobehu po vrchol. Toto vykonajte dékladne, pokial sa odozva nezlepSi.

Dana odchylka pre motor bez pripadného ovplyvnenia letu je zruénostou pre zvySenie Zivotnosti motora.
Nastavenie je potrebné pri zmene vrtule, paliva, sviecky, klimatickych podmienkach, atd. Poc€as letu, prosim jemne naladte, aby
nizka rychlost, stredna rychlost a vysoka rychlost’ vyhovovala €o najlepSie vlastnostiam lietadla.

13. Kontrola hluénosti Benzinovy motor produkuje hluk, ktory méa nepriaznivy vplyv na RC nastavenie iny ako Zhaviaci
motor. Prosim, ubezpecte sa, Zze sa vykonala kontrola hluku vZdy pred letom po nastartovani motora. KedzZe hluk, ktory sa
objavi pocas letu mdze viest k velkej havarii, prosim vykonajte tak, aby kontrola hluku bola bez zlyhania. Okrem toho,
uprednostiiuje sa, ak vam poradi odbornik na benzinové zariadenia.

14. Normalna operacia, udrzba a dodato¢né informacie

(1) Prosim, dostatocne nabite batériu zapalovacieho systému a RC zariadenie. (Nakolko zapalovaci systém vytvara
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@
®

4)

®)

(6)

vysoké napatie, prosim starostlivo zaobchadzajte s elektrifikaciou.

Pre vypustenie odpadového oleja (vetrak), zapojte teplu odolné a benzinu odolné potrubie na vetraci vystupok
klukovej skrine, aby sa rozstrekol odpadovy olej, alebo rozptylil spolu s benzinom.

Mazanie pre piest, ojnicu, lozisko alebo vackové ozubenie je rozfukované mazanim, pri ktorom olej v palive
prechadza do kfukovej skrine z Cistenia medzi valcom a piestom. Preto Zivotnost motora je ovplyvnena vlastnostou
palivového oleja. Prosim, pouzite rad$ej drahsi , ale kvalitny spolahlivy olej MOTUL KART GP 2-takt

Nakolko nadmerné uzatvaranie hlavnej trysky spdsobuje prehriatie, nastavte ju trochu viacej na volno..
(Uzatvorenie vedie k zadrhavaniu alebo zlyhaniu motora a ma nepriaznivy vplyv na ojnicu a vackové ozubenie).
Pripad, pri ktorom trup lietadla dostane kompletny vrchol v Ease vystupu je vhodny vrchol pre motor pocas letu.
Nastavenie excentra veka (vid nakres). Ked zabehavanie na zemi je ukon€ené, nastavte excenter veka (ventilova
medzera). (Nasledne, urcite frekvenciu letu alebo hodinu vasho vlastného pouzivania a nastavte periodicky
excentrické veko). Nastavenie veka excentra je vykonané, ked motor vychladol. Ako nastavit: odstrante krytku
a uzamykacie rameno a potocte rukou pomaly vrtufu v smere pozicie otacania. Privodova strana ramena vahadla sa
zastavi, a toCi ho, piest dosiahne vrchol stlaéenia mitveho centra. V tejto polohe, nastavte prilozeny skrutkovac a Sest’
uhlovy klU¢ tak, ze mbze byt nastaveny takmer na nulu.. Potom, ked sa skontroluje veko, bezpecne zatiahnite
uzamykaciu maticu. (Nezatahujte prili$ silno).

Tappet adjustment
Close to "0" with no limit
Limit gauge
@ A
H == Must not be in§erted
== (over gap

Fig.11

Predpoklada sa, ze mala medzera ovplivni rozt'aznost’ a otvorenie ventila v pripade motora ozajstného vozidla. Avsak,
v pripade nasho motora, poc¢as €innosti, valec (hlinikovy odliatok) rozt'ahuje sa viac ako ventil a medzera je vacsia.
Preto v studenom stave je potrebné dat’ medzeru na uzavretie na nulu.

Nasledne, ob¢as skontrolujte hore uvedeny postup, a ak prilozena mierka (limitujica voFfa 0.1 mm) moéze vstupit,
medzera je maximalna, je potrebné nastavenie.

Vola ventilov je najdolezitejSi faktor pri udrzbe 4-taktnych motorov, a éinnost’ s nadmernou vélou (medzerou) bude
degradovat’ vykon. Obzvlast, velké véle zhorsuju trenie na excenter a vacku a tiez zvySuju zvycajny zvuk.

™)

(8)
9)

Ked sa pripaja vyfukové potrubie k valcu prosim pouzitie uzamykaciu skrutku, atd. na tuto zavitovu ¢ast’ a potom ich
zaskrutkujte. Takyto prostriedok je efektivny voci uvolfiovaniu a tnikom.

Matica vrtule, vyfukova matica, by ob&as mali byt zatiahnuté (za horuca).

Ked sa motor zastavi po dennom finalnom lete, prosim, zabezpecte, Ze ste zastavili privod paliva a pozrite, ¢i palivo
nezostalo v karburatore. Okrem toho, ked je let ukonceny, extrahujte palivo z nadrze bez zlyhania a uskladnite ho.

(10) Dozrite tiez na to, Ze uskladnenie batérie a paliva nespésobi nehodu.
(11) Ak motor nepracuje dlhSi ¢as, odstrante zasuvku, zadny kryt, kryt hlavy valca, a umyte ich dostatocne s alkoholom.

Potom, po ich namazani, namontujte ich do pévodného stavu s tesnenim .

(12) Prosim, velku starostlivost venujte tomu, Ze ani hluk alebo iné problémy s vyfukom nie su, a venujte dostato¢nu

pozornost bezpecnosti.

(13) Hoci je to motor pre modelarske lietadld, nemozete s nim zaobchadzat ako s hrackou. Prosim, starostlivo

manipulujte.

15. Varovania pri demontazi a montazi motora

Neodporuca sa demontovat alebo montovat motor, avSak, ak sa o to pokusite, prosim vykonavajte tito pracu dokladne, venujte
pozornost nasledovnym bodom.
Navyse, nikdy nedemontujte karburator a zapalovaci systém.

M

@
(©)

4)

©)

Ked sa demontuje, skontrolujte smer kazdej suciastky, dajte zhodujicu znacku na kazdu suciastku vasim vliastnym
spbésobom (pouzite fixku) a postupujte v praci v spravnom poradi. NavySe, kazda suciastka musi byt vycistena.
Obzvlast, venujte pozornost na¢asovaniu ventila, vstupu ventila a vyfuku, smeru piesta, smeru ojnice,...

Uvolnite skrutky valca v opacnych stranach (krizom) asi 3krat, neuvolfiujte skrutku naraz (uvolnenie skrutky naraz
mdze spdsobit’ jej zdeformovanie).

Vykonavajte montazne prace opacnym spdsobom pre demontdzne prace. V tomto Case, pouzite olej na SpiCku
skrutiek a zatiahnite ich. (Berte do Uvahy, Ze ak su skrutky zatiahnuté nasucho, matky sa mézu lahko poskodit. Tiez
sa vyzaduje, aby skrutky boli premazané).

Pre vackové ozubenie, dajte zhodujucu znacku doprava pod (zachovanim zuba
ozubenia v hrebienku) a zhodujicu na vrchol mftveho centra klukovej hriadele (Zub
ozubenie na roz$irenie kolika kfuky musi byt zachované v pévodnej pozicii).

£

{ |

| Lo

Pre najlepSie vysledky, namontujte piest, ojnicu, uzamykacie rameno, koliky, objimku,
excenter, atd. do ich povodnej polohy. (Tlakové oznaéenie sa poskytne kazdej beznej

sucCiastke). V Case montaze, pouzite olej na kazdu suciastku, a montujte motor
\rllesl?t’r:r;lﬂj(t);n poradi, skontrolujte kazdé zhodné oznaCenie asmer, prili§ vela ___ gear tooth

SAITO FG-33R3/ 60R3 / 84R3 nakres suciastok najdete nizSie alebo v original navode EN.
Doporucené vrtule a otacky pozrite v original anglickom navode.
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SAITO FG-84R3 Parts List(1/2)

IMI-HOBBY CENTRUM - Vyhradny dovozca SAITO pre Slovensku republiku

No. [item

01_|Cylinder
06_|Piston

07_[Piston pin

08 |Pls!rm pin retainer
09 |Piston ring

10

[Master rod

1

Link rod

Link pin & Retainer & Washer

1

[~

12-1,-2,-3

[Cylinder screw set

14

14-1,-2,-3-4

15

[Crankcase

17

Rear cover A

18

Rear cover B

19

Breather nipple

Front ball bearing

Rear ball bearing

[Crank shaft

[ Taper collet & Drive flange

27-1,-2

1set

Prop washer & Nut

28-1,-2,-3

1set

[Crankcase screw set

31-1,-2,-3-4,-5-67

1set

Engine gasket set

32-1,-2,-3-1,-3-2-4-5-8,-9

1set

[Cam gear housing

[Cam gear

[Cam gear shaft

[Steel washer set

37-1,-2

[Tappet

Push rod

Push rod cover & Rubber seal

40-1,-2-3

»

Rocker arm

[Rocker arm screw & Nut

42-1,-2

[Rocker arm pin

[Rocker arm bracket (left)

[Rocker arm bracket (right)

Valve set (In & Ex)

Valve spring & Keeper & Retainer

47-1,-2,48

SAITO FG-84R3 Parts List(2/2)

No.

item

Qty

48

Valve retainer (Cotter)

49

Rocker arm cover

69

intake pipe

78

Flexible exhaust pipe

78-1,-23

w |w]o|o

8211

[Carburetor complete

[82-1-1,-1-2-1-3,-1-4,-1-5,-1-6
-1-7,-1-8,-1-9,8893

1set

88_|Throttle lever

95

Engine mount set
195-1,-2.-3-4

9

[Muffler bracket set

99-1,-5,-7

110

Anti loosening nut

120

Spark plug (NGK CM-6)

128

121_|Master rod plug

Heat sink

129

Lubrication adopter

152

Screw pin (For drive flange setting)

IE!eﬂroﬂl( Ignition system
153 Lo

[153-1-2-34

1set

®

®
&/

®

7\ 1
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S
)
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SAITO FG-60R3 Parts List

No. Item Qty | | No. Item Qty
01 |Cylinder 3 Valve set (In & Ex)
46 3set
06 |Piston 3 46-1,-2
07 |Piston pin 3 47 Valve spring & Keeper & Retainer 6ea
08 |Piston pin retainer 6 47-1,-2,48 ’
09 |Piston ring 3 48 |Valve retainer (Cotter) 6
10 [Master rod 1 49 |Rocker arm cover 6
11 |Linked conrod 2 69 |Intake pipe 3
Conrod linkpin & E-ring Muffler complete
12 Iset|| 78 1set
12-1,-2 78-1,-2,-3-56
14 Cylinder screw set 3eet 82-1|Carburetor complete 1set
14-1,2 Carburetor body assembly
15 |Crankcase 1| |83-1[31-6,82-1-1,11-2,-1-3,1-4,11-7,-1-8,1-13, Iset
17 |Rear cover A (Intake manifold) 1 -1-14,-1-15,-1-27,-1-28,-1-29,-1-31,91-1
18 |Rear cover B 1 85 Main needle ]
19 |Breather nipple 1 85,90-1
20 |Front ball bearing 1 87 Throttle barrel assembly 1set
21 [Main ball bearing 1 82-1-5,-1-9,-1-16,88B,89,90-1
23 [Crankshaft 1 288 Throttle lever 1
27 Taper collet & Drive flange lea 88B,90-1
27-1,-2 89 |Slow needle 1
28 Prop washer & Nut lea Carburetor screw & spring set
28-1,-2-3 ‘|| 90 [82-1-7-1-8-1-13,-1-16,-1-17,-1-26,-1-28, Tset
3 Crankcase screw set Iset 90-1,31-6
31-1,-2,-3,-4,-5,-6 91 Carburetor gasket set Iset
32 Engine gasket set Iset 82-1-9,-1-14,-1-18,-1-20,-1-22,-1-31,90-1
32-1,-2,-3,4,-5-6 Engine mount set
- 95 Tset
33 |Cam gear housing 3 95-1,-2,-3,4
35 |Cam gear 3 110]Anti loosening nut 1
36 [Cam gear shaft 3 120|Spark plug 3
37 [Steel washer set 3set | | 121|Master rod retainer (Crank pin plug) 1
38 [Tappet 6 131|Throttle valve extension adapter / set screw | 1
39 |Pushrod 6 152 |Screw-pin 1
%0 Pushrod cover & Rubber seal 6ea.| 1153 Electronic ignition system 1set —
40-1,-2,-3 ’ 153-1,-2,-3,-4
41 [Rocker arm 6 Pump assembly
0 Rocker arm screw & Nut 6 160|82-1-17,-1-18,-1-19,-1-20,-1-21,-1-22, -1-23, | 1set
ea.
42-1,42-2 -1-24,-1-25,-1-26
43 |Rocker arm pin 6
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IMI-HOBBY CENTRUM - Vyhradny dovozca SAITO pre Slovensku republiku

IMI-Ivan Michalek

Vyhradny distribator SAITO pre Slovenski Republiku :

HOBBY CENTRUM
Bratislavska 9

949 01 Nitra
Slovenska Republika

HOBBY CENTRUM Nitra

lizuje: IMI

€ny, zaruény a pozaru¢ny servis rea

Pred zaru

Servisny technik SAITO: Marian Porubcansky tel: 0915/977 552

™
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